BRI tektriautod ringraial

SAROBERT KOISTINEN m Hyundailoniq 6 AWD 325 hj VORDLUSEKS
Ak, LA m KiaEV6GT m Honda Civic TypeR
m Mercedes-AMG EQE 53 4Matic+

m NioET590kWh

m NioET790kWh

m Porsche Taycan Sport Turismo

m Tesla Model 3 Performance

m TeslaModel S Plaid Track Pack

m Xpeng P7 Performance Wing Edition
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Hiina, Korea, Saksamaaja
USA elektriautod kohtuvad
ringrajal. Eriti huvitav

oli uurida, kuidas uued
hiinamaised autod toime
tulevad.
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 Elektriautod ringrajal

TEHNIKA

Mo66dud ja massid

Hyundai
loniqg6
AWD 325 hv

Kia
EV6
GT

Mercedes-AMG
EQE
53 4Matic+

Nio
ET5
90 kWh

Nio
ET7
90 kWh

Pikkus, m 4,855 4,695 4,964 4,790 5,101
Laius, m 1,880 1,890 1,906 1,960 1,987

- Kdrgus, m 1,495 1,545 1,492 1,499 1,509
Telgede vahe, m 2,950 2,900 3,120 2,888 3,060
Ro6be e/t, m 1,635/1,644 1,623/1,632 1,648/1,648 1,685/1,685 1,668/1,672

© Tiihimass, kg 2020-2096 2185 2525 2215 2454

Taismass, kg 2520 2610 3095 2690 2900
Akud
Energiamahutavus bruto/neto, kWh 77,4 /ei teatatud 77,4 /ei teatatud 109,6/90,6 100/90 100/90
Jahutus vedelik vedelik vedelik vedelik vedelik
Elektrimootor
Mootorite arv/veoskeem 2/nelikvedu 2/nelikvedu 2/nelikvedu 2/nelikvedu 2/nelikvedu
plomagneties | plemaneten | plomaneten | austoonmeotor | DASneten
Tiiip taga Einkroonmootor | Sinkroonmootor | Sinkroonmootor | Sinkroonmotor | Induktsioonmootor
Koguvdimsus, kW (hj)/p/min 239(325) 430(585) 505 (687) 360 (490) 480(653)
Moment, Nm/p/min 605 740 1000 700 850

Kaigukast liheastmeline liheastmeline liheastmeline liheastmeline liheastmeline
Laadimine

AC-laadija max véimsus, kW (kdikude arv x A) 10,5 (3x16) 10,5 (3x16) 11(3x16) 11(3x16) 11(3x16)
Max kiirlaadimisvoimsus, kW 240 240 170 140 140

Rehvid

Rehvimoot ees 245/40R20 255/40R21 265/35R21 245/40R20 245/45R20
Rehvimoot taga 245/40R20 255/40R21 295/30R21 245/40R20 245/45R20
Velgede moot ees/taga 8,5Jx20 8,5Jx21 9,5Jx21/10,5Jx21 ei teatatud ei teatatud
Diinaamika

Tippkiirus, km/h 185 260 240 200 200

0-100 km/h, s 51 3,5 3,3 4,0 3,8
WLTP-energiakulu, [/100 km 15,1 22,7 20,2 18,6 19,0
Labisoiduulatus (WLTP), km 583 406 526 456 580

1) 45 kW andva Dynamic Plus-paketiga, 2) Track Package-varustusega

peng? Nio? Mis need veel on?
Elektriautode ringrajapdev
algas imestamisega. Xpen-
giga polnud me varem kok-
ku puutunud, mone Nioga olime siiski
proovisoitu teinud. ET5, mis ndeb viaga
Tesla Model 3 moodi vdlja, on huvipak-
kuv sellegi poolest, et on saadaval ka
universaalkerega. Algse kava kohaselt
oleks pidanud osalema ka BYD Han.
Liikusid kuulujutud, et firma loobus,
kuna iiks Skandinaavia autoajakiri oli
avaldanud sellest kriitilise arvustuse.

Hiinlaste iimber kogunes kuus tut-
tavamat marki.
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Hyundai sportlik Ioniq 5 N joudis
esitluseni alles juunis, seetottu osa-
les vordluses pigem 6konoomsuse-
le rohuv uus Ioniq 6. Ringraja mot-
tes pakkus enam huvi teine koreala-
ne, Kia EV6 GT, mis on Hyundai-Kia
kontserni esimene toeliselt sportlik
elektriauto.

Mercedes-AMG EQE oli mullu esin-
datud mudeliga 43, niiiid olid korged
ootused dkilisema mudel 53 suhtes.

Porsche Taycan oli mullune vditja.
Laia skaala kiirem on oma voéimeid
ndidanud, niiiid oli kohal koige aeg-
lasem variant. »




Porsche
Taycan
Sport Turismo

Tesla
Model 3
Performance

Tesla
Model S

Plaid Track Package

Xpeng P7

Performance Wing

Edition

Honda
Civic
TypeR

Mo6dud ja massid

4,963 4,694 5,021 4,888 4,594 Pikkus, m
1,966 1,849 1,987 1,896 1,890 Laius, m
1,395 1,443 1,431 1,450 1,401 Korgus, m
2,900 2,875 2,960 2,998 2,734 Telgede vahe, m
1,710/1,694 1,580/1,580 1,690 1,615/1,621 1,625/1,623 R66be e/t, m
2050 1919 2265 2180 1480 Tiihimass, kg
2795 2232 2629 2600 1800 Taismass, kg
79,2/71 ei teatatud/75 n.100/n.95 86,2/82,7
vedelik vedelik vedelik vedelik
Sisepolemismootor
1/tagavedu 2/nelikvedu 3/nelikvedu 2/nelikvedu R4, bensiin Tiiiip
. ; tisimagneti tisimagneti 1 Toomaht, cm3
. el mumeie Eijrﬁkrggnr?'lo?)ior Eijrslkr:(?nr?lo%itlor tu?sf UTela:din;ine
plisimagnetiga plisimagnetiga 2 x piisimagnetiga plisimagnetiga 242 (329)/6 500 V&imsus, kW (hj)/p/min
stinkroonmootor stinkroonmootor stinkroonmootor stinkroonmootor 420/2 200-4 000 Moment, Nm/p/min
300 (408) 350(476) 750 (1020) 348 (473)
345 660 ei teatatud 757
A2 liheastmeline liheastmeline iheastmeline
Jouiilekanne
11(3x16) 11 (3x16) 11(3x16) 11(3x16) esivedu Veoskeem
225 250 250 175 M6 Kaigukast
Rehvid
265/35R21 235/35R20 285/35R20 245/45R19 265/30R19 Rehvimdot ees
305/30R21 235/35R20 305/30R20 245/45R19 265/30R19 Rehvimdot taga
9,5Jx21/11,5Jx21 9Jx20 10Jx20/11Jx20 ei teatatud 9,5Jx19 Veljemdot ees/taga
Diinaamika
230 261 322 200 275 Tippkiirus, km/h
54 33 2,1 4,1 5,4 0-100 km/h, s
19,6 16,5 18,7 17,6 8,2 WLTP-kiitusekulu, l/100 km
444 547 600 505
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| Elektriautod ringrajal

Tesla Model 3 Performance pakub
suurt suutlikkust suhteliselt madala
hinna eest ja sama voib tegelikult 6elda
ka kallima Model S Plaidi kohta.

Ringraja dares oli ka valge Honda Ci-
vic Type R. Isegi mitte hiibriid, joualli-
kaks lihtsalt turbotiilelaadimisega sise-
polemismootor. Samas on Type R Hon-
da {iks parimatest esiveolistest spor-
tautodest ja sobis seetottu elektriauto-
dega vordlemiseks vaga hdsti.

Testiprogramm oli varasematest ae-
gadest tuttav: koigepealt 0-100 km/h
kiirendus, siis kolm kiiret ringi Knuts-
torpi rajal. 7m
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REHVID

Hyundai loniq 6 AWD 325 hv
KiaEV6 GT

Mercedes-AMG EQE 53 4Matic+
Nio ET5 90 kWh

Nio ET7 90 kWh

Porsche Taycan Sport Turismo

Tesla Model 3 Performance

Tesla Model S Plaid Track Pack
Xpeng P7 Performance Wing Edition
Honda Civic Type-R

Rehvimdot
ees taga (kui erineb)
245/40R2099T
255/40ZR21102Y
265/35R21101Y ‘ 295/30R21 102Y
245/40R2099W
245/45R20103Y
265/35ZR21101Y ‘ 305/30ZR 21 104Y
235/35R2092Y
285/35R20104Y ‘ 305/30R20103Y
245/45R19102W
265/30ZR1993Y

Mark ja mudel

Pirelli P Zero

Michelin Pilot Sport 4 S
Michelin Pilot Sport EV
Pirelli P Zero

Bridgestone Potenza Sport
Pirelli P Zero

Pirelli P Zero

Goodyear Eagle F1 Supercar 3R
Michelin Pilot Sport 4
Michelin Pilot Sport 4 S




TYPE R ON HONDA UKS PARIMATEST

ESIVEOLISTEST SPORTAUTODEST JA

SOBIS SEETOTTU ELEKTRIAUTODEGA
VORDLEMISEKS VAGA HASTI.

KNUTSTORPI
RINGRADA

Pikkus2030 m Sikaan

Ajamo6otmispunkt %
()

<

KIIRENDUS 0-100 km/h

kuiv asfalt, autos lisaks juhile iiks reisija.

peng P7 wing edition

Hyundai lonig6 AWD 325 hv

Porsche Taycan 6.0

Honda Civic Type-R 6.0
sekundit 2 4 6 8
RINGIAJAD

Kolm jarjestikust ringi. Kiireim ring margitud punasega,
hallides ridades vahe kiireima ringiga. Tippkiirus

. km/h
Tesla Model S Plaid

Ring1 S +0.6 228
Ring 2 ) 0.2
- 01.07.4

Mercedes-AMG EQE 53 4Matic+

g 01,11,2 195
Ring 2 ) +0.5
Ring3 I +2,2

Kia EV6 GT

Ring 1 I +0,5 196
g 01121
Ring3 I +0.6

Porsche Taycan Sport Turismo

g 01134 180
Ring 2 —) +0.5
Ring3 I +1,2

Tesla Model 3 Performance

g 01.13,8 188
Ring 2 I 0.3
Ring 3 — +0

Nio ET5 75 kWh

g 01.15,6 180
Ring 2 I +1,7
Ring 3 —— 1,7

Nio ET7 90 kWh

o 01156 188
Ring2 I +1,2
Ring3 — +1,9

Hyundai loniq 6 AWD 325 hv

g 01158 173
Ring 2 I 1.4
Ring 3 I 1.4

Xpeng P7 AWD Performance

2 01.16,6 189
Ring 2 I 114
Ring3 -

Xpeng P7 Wing Edition
g 01.16,8 185
Ring2 Ty 11,4
Ring3 -
Honda Civic Type R
Ring1 I 0,4 184
Ring 2 »01.14,0
Ring 3 I +0,3
S N Q Q o Q Q Q
3 O N oD K & 00 Q o oD
N S S S N ¥ ¥ ¥ ¥
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TM VORDLEB | Elektriautod ringrajal

Xpeng P7 Performance Wing Edition

M Hiinast parit Xpeng P7 on meie testi-
jatele uus tuttav. Lisaks pohimudelile P7
Performance oli kohal ka Wing Edition,
mille esiuksed avanevad (ilespoole nagu
McLareni sportautodel. Vdikeseid erine-
vusi on ka vedrustuse haalestuses.

Soiduasendiga on koik korras, kaasa
arvatud vasaku jala tugi, aga kiilgtuge
iste ei paku.

Xpengi roolitunnetus on pdhimdtte-
liselt hea. Suutlikkuse (ile pole samuti
pohjust kurta, nelikveoline auto jouab
100 km/h kiiruseni 4,3 sekundiga.

Kui kasutada vaid kuni 80 protsenti
voimalikust kiirusest, on Xpengiga pa-
ris l6bus soita. Sealt edasi saavad auto

voimed otsa. Tekivad tarbetud iiles-alla
0606tsumised, mida on tunda ka sirgel,
kuid mis mojuvad eriti hairivalt kiiretes
kurvides. Performancel on see nahtus
hullem kui Wing Editionil.

Stabiilsuskontrolli ei saa valja lilita-
da, nelikveolise puhul tundub see liigse
ettevaatlikkusena. Seetdttu kuumene-
vad pidurid kiiresti ja juba esimesel kiirel
ringil laheb piduripedaali tunnetus eba-
madraseks. Teise ringi esimesel pidur-
damisel kadusid pidurid tdiesti ja teelt
vdlja sditmisest jai vahe puudu.

- Koondhinne 5,2

e —— e ————
I

= HEA
« Kokkusobiv tervik

EE——
< HALB

« Pidurid ringrajal

« Vedrustus

@ Xpengikabiin on minimalistlikult selgepiiriline. Néiturite ek-
raanile saab tellida palju teavet ja kige selle juhtimine kaib keskel
olevalt puuteekraanilt.

Hyundai loniq 6 AWD 325 hj

B Voolujooneline Hyundai loniq 6 tu-
li ringrajale variandiga, millel 239 kW
voimsust ja nelikvedu. Ilmnes aga kii-
resti, et see auto pole sportautoks pro-
jekteeritud.

Auto laheb kurvidesse rahulikult ja
kindlalt. Roolitunnetus on ringrajal hea,
kohe on selge, kui palju tuleb rooli kee-
rata. Vedrustuse kdik on keskmise pik-
kusega, aga progresseeruv vedrustus
annab kurvide labimisel kindla tunde.
Mootori véimsus vastab runga ja pidu-
rite vdimetele, ringrajal oleksime kiill
suuremat véimsust soovinud.

Kurvidest vdljudes on auto pisut ala-
juhitav. See teeb soitmise lihtsaks, kuid
kuumutab rehve. Kuigi auto ei kaa-
bi ega libise, jddb maha dllatavalt palju
kummipuru.

Rehvide iilekuumenemist on ndha ka
stopperilt, teine ring on juba kaks se-
kundit esimesest aeglasem, kuigi voim-
sus pole kuhugi kadunud.

Istmelt tahaks paremat kiilgtuge ja
parema pidamisega polstrit. Jddme oo-
tama selle mudeli N-versiooni.

- Koondhinne 6,2
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IEEEEEESE | EE—
HEA HALB
« Joullekande * Istmed

vastupidavus

© Hyundai N-tihisega ehk siis
sportversioonidel onringrajale
sobivad istmed. Ehk saab ka
loniq 6 kunagi sellised?



Nio ET5 90 kWh

M Nio autode eriparaks on kiiresti va-
hetatav aku. Ringrajale sobiks see vaga
hasti, kuid nduaks korge hinnaga aku-
vahetuspunkti liles seadmist. Siis voiks
kihutamisel kuumenenud aku rahulikult
jahtuda ja laadida, soit jatkuks aga teise
akuga.

ET5 probleemiks pole ringrajal aga
aku vaid lilejadnud auto. Pdris tugevasti
Tesla Model 3 moodi auto kiirus tuleb
360 kW voimsusest ja madalast raskus-
keskmest. K&ik muu koos juhiga lohise-
vad jarel.

Kerge rooli tunnetus on ebamddrane,
peaaegu petlik. Onneks kiitub auto ala-
juhitavalt, nii et pole vaja rooliga suun-
da tapsustada.

Istmel pole kiilgtuge ollagi, nii et
paigal piisida on raske. Ulekanne peab
tempole vastu, aga teisel ringil te-
kib piduripedaali tostmise ja pidurite
vabastamise vahele viivitus, mis ajab
soiduriitmi segi. Ka pidurite tegusus
hakkab tisna kiiresti vahenema.

- Koondhinne 6,3

]
HEA
« Joulilekanne peab ringrajal vastu

|
HALB

« Istmed
« Pidurid

© ETseipiiiiagi
ollasportlik auto,
kuigi istme selja-
toega kokku sula-
vas peatoes vdike
vihje sportlikkuse-
lejuon. Kiilgtoed
onringrajale liiga

@ Kabiinon
minimalismini
lihtsustatud.
Suure keskekraani
toeks on vdiksem
nditurite ekraan.
Armatuurlaual olev
pall on Nio tehis-
moistusega abiline
Nomi. Ringrajal ta
vahemalt esialgu
veel aidata ei oska.

TEHNIKAMAAILM 9/2023 17



| Elektriautod ringrajal

Nio ET7 90 kWh
M Nio ET7 on suur auto: pikkus on viis ja
telgede vahe rohkem kui kolm meetrit.
Markimisvaarsed on ka 480 kW vdimsus
ja valmistaja lubatud 3,8 sekundiga nul-
list sajani kiirendamine.

Pdris kiiresti sai aga selgeks, et suur
voimsus ei tdhenda monusat elamust
ringrajal.

Lihtsalt kiire ja sportliku sdiduga
tuleb Nio tllatavaltki hasti toime, aga
ringraja kiirusega ei saa auto enam hak-
kama. Nagu ka ET5 puhul, saadakse rin-
giaeg voimsuse ja madala raskuskeskme
abil, mitte labimoeldud hadlestusega.

Ega midagi pole ka vdga hullusti: Li-
hikese kaiguga vedrustus ei lase autol
kurvides eriti kalduda ja kuigi rool on
kergepoolne, teeb see oma t66 ara.
Suurim mure on istmete napp kiilg-
tugi, nii et sdit on rohkem rooli kiiljes
rippumine. M&neski osas tundub, nagu
oleks tegemist pohivarustuse istmete
ja vdoimsa mootoriga varustatud kalli-
mapoolse sakslasega.

Stabiilsuskontroll toimib pidamise
piiril karmilt ja liiga aktiivselt, see kuu-
mendab asjatult pidureid.

Just nagu vdiksem ET5, ndib ka Nio
ET7 paljulubava autona, aga seda oma
loomulikus keskkonnas, avalikel teedel.

* Koondhinne 6,8

IEEEEEEEE | EE—
HEA HALB
« Voimsus * Istmed
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@ Xpeng P7. Nio ET5 ja Nio ET7 on paljuluba- ——
vad ndited Hiina elektriautode tasemest.
Ringrada pole aga 6ige koht nende - jaka
Hyundai loniq 6 - hindamiseks.

© Kabiin on lihtne ja jitab mulje kdrgest kvaliteedist. Sportlikkust siit © Sportlikkuse puudumist réhutavad
eileia. kaistmed.
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TM VORDLEB | Elektriautod ringrajal

Tesla Model 3 Performance

M Tesla Model 3 on suhteliselt madal,
voolujooneline ja kerge, need omadu-
sed sobivad kenasti ringrajale.

Kummalgi teljel on oma mootor, ko-
guvoimsuseks 353 kW ehk traditsiooni-
listes tihikutes ligi viissada hobujdudu.
Alla 60 000 eurot maksva auto jaoks on
see ikka paris metsik kogus.

Tuuleklaas ulatub madalale, nii et na-
ha on ka tsna auto ldhedal olevat asfal-
ti. Tekib tunne, et istutakse teepinnale
harukordselt ldhedal.

Soojendusringil on roolitunnetus
asjalik ja reaktsioon roolile igeaegne.
Kiiruse kasvades jaab roolitunnetus
o6hemaks, aga Gige trajektoori hoidmine
on lihtne, sest auto on vilgas ja kuu-
lekas.

Tesla tagumine mootor on eesmisest
voimsam, seda on kurvidest valja kiiren-
dades tunda. Kui jarsult gaasipedaalile
suruda, tekib libisemine. See tundub
sportlikuna, kuid parimate ringiaega-
de saamiseks tasub pedaalile pehmelt
vajutada, siis valjub auto kurvist nagu
réopaid mooda.

Vedrustus on Lliihikese kaiguga, aga
nii palju laseb see autol siiski liikuda, et
esirataste porilapakad kraabivad asfalti
peaaegu igas kurvis.

Tesla joutilekanne, rehvid ja pidurid
pidasid kiiretel ringidel tublisti vastu.
Miinus tuleb istmete eest, kiilgtugi on
ringraja jaoks liiga napp. Korralikul sport-
istmel istudes saaks auto headest oma-
dustest mdrksa rohkem rodmu tunda.

* Koondhinne 7,2

© Model 3
Performance’i
istmed on samad

mis pohiversioonil.

Igapdevasteks
soitudeks on need
sobivad, kuid ring-
raja jaoks vaariks
auto tugevaid
sportistmeid, olgu
voi lisavarustuses.

@ Track
Mode-reziimis
ndeb siisteemide
olukorda ning saab
muuta veojoudu
jandidataringi-
aegumoodtvale
stopperile, kus on
finisijoon.

@ Model 3 kéik rattamutrid olid ringrajalt
tulles I6dvad. Kas hooldus oli olnud hoo-

letu voi on tegemist projekteerimisveaga,
mis paneb mutrid kuumenedes avanema.

HEA

» JOuiilekanne

HALB
* Istmed
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| Elektriautod ringrajal

Mercedes-AMG

M Boksis tekib Mercedes-AMG EQE vaa-
tamisel kahtlus: kuidas 3,1 meetri pik-
kune telgede vahe ja 2500 kg tiihimass
Knutstorpi kitsaste kurvidega hakkama
saavad.

Vahel teeb eksimine rodmu. Juba esi-
mestes kurvides selgub, et EQE on tap-
ne ja modtmeid arvestades isegi vilgas.
See saab riihma teistele elektriautodele
kenasti vastu.

Roolitunnetus on hea ja tanu nelja-
rattajuhtimisele labib auto kuulekalt
kurve. Roolististeem toimib ringrajal
igati loogiliselt, nii et EQE juhtimisega
kohaneb kiiresti. Gaasipedaalile voib
vajutada juba varakult ja kuigi véimsust
on ikka palju, on digel s6idujoonel liht-
ne piisida. Lisaks neljarattajuhtimisele
on siin oma osa ka esmaklassilisel voim-
suse doseerimisel.

Kiitust vaarib ka vedrustus. Sisekurvi
adrekividest (le soitmist peaaegu ei
markagi ja kurvist vdljudes voib lasta
vdlimistel ratastel darekividele libiseda.
Ebatasasused saavad silutud, ilma et
kere seejuures kalduks.

Muljetele lisavad rahulolu head ist-
med, mis on lihtaegu mugavad ja ka
piisava kiilgtoega. Mitmesuunalised
ja ulatuslikud reguleerimisvéimalused
pakuvad erineva kehakujuga inimestele
mitmes stiilis sdiduasendeid.

Kiirenduskatsel on EQE 53 riihma tei-
ne. Suutlikkus on veenev ka ringrajal.
Teise kiire ringi jarel hakkab ringiaeg
kehvemaks jaama, nii raske auto all an-
navad rehvid jarele. Jouiilekanne oma
voimsust ei kaota.

Kolmandal ringil vajub ka piduripe-
daal siigavamale, aga pidurdusvoimet
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see ei vahenda. Selles osas mdjus EQE
veenvamalt kui mullu proovitud EQS,
millele soovitatigi enne ringrajale mine-
kut keraamilised pidurid hankida.

% % %k Koondhinne 8,5

HEA HALB

« Suutlikkus » Mass

« Juhitavus « Piduritel laheb
raskeks

@ Mikrokiudkan-
gakasutamine
loob tumedas
kabiinis sportliku
meeleolu.

@ Iste ndeb vilja
iisna tavalisena,
kuid kiilgtugion
téepoolest hea.
Mitmesuunalised
jaulatuslikud
reguleerimisvoi-
malused pakuvad
heasoéiduasendi
erineva kehakuju-
gainimestele.




Porsche Taycan Sport Turismo

B Porsche Taycan Sport Turismo on
kiirenduskatsel kdige aeglasem auto.
300 kW vdimsus tundub selles riihmas
vaiksena.

Siiski oleks vaar hinnata Taycani vaid
tehniliste numbrite pohjal. Meie vord-
luses on Porsche Niode vastandiks:
suutlikkust valjendavad nditajad on
tagasihoidlikud, kuid sdidukogemus on
suurepdrane.

Koik algab digest sdiduasendist.
Porschel on aegade jooksul olnud ka
paremat kiilgtuge pakkuvaid istmeid,
kuid ka antud juhul on see rithma pari-
mate seas.

Roolitunnetust ei saa kuidagi moota,
aga hea roolislisteemi tunneb kohe ara.
Taycan laheb tapselt modda soovitud
joont ja selge roolitunnetus véimaldab
juhil auto kavatsusi ette ndha. Usaldus
on kiire tekkima.

Lisaks roolile toimib ka Porsche ved-
rustus suureparaselt ja rehvidel on hea
pidamine, nii on lausa rodm selle autoga
kiiresti soita. Vdikesed kaldumised on
loogilised ja ainult rajumad darekivide
liletamised tekitavad liigseid 66tsumisi.

Kaitumine on neutraalselt tasakaalu-
kas, nii et hoolimata méddukast véim-
susest saab gaasiga mangides viia auto
tdpselt kontrollitud joulibisemisse.

Kui ringrajakogemusi veel nii palju ei
ole, et stabiilsuskontroll vilja lilitada,
pakub Taycan valja riihma koige peene-
tundelisema abilise. Kuni juhi liigutused
on moistlikud, laseb see autol lisna va-
balt elada. Ajavotmisega ringid soideti
muidugi ilma stabiilsuskontrollita.

Voimsusest jai puudu, aga erineva
voimsusega Taycaneid ongi lai valik.

1. 8. 8.8 Koondhinne 8,5

@ Taycani
siseruum ei paista
vahemalt testiauto
varvivaliku puhul
eriti sportlikuna.
Soiduasendiga on
aga onneks koik
korras.

E—
HEA

« Juhitavus

» JOuiilekanne

« Stabiilsuskontrolli
tegevus

—
@ Taycani pidurid nievad vilja iisna argis- @ Istmed tunduvad tavalistena, kuid HALB

tena, agajoudu on neil piisavalt ja tunnetus toimivad ringrajal hasti. « Voimsusest jaab
on tipptasemel. puudu
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B Tutvumine algas juba boksist, tes-
tipdevale eelneval 6htul installeerisid
Tesla mehaanikud autole lisavarustusse
kuuluva Track Package varustuspaketi.
Miiligis on see 18 435 euro eest, pake-
ti tahtsaimaks osaks on keraamilised
pidurikettad, nii ees kui taga on need
labimooduga 410 mm. Ees on kuue, ta-
ga nelja silindriga pidurisadulad. Uued
veljed on 20-tollised ja neid katvatel
rehvidel on uhke nimi: Goodyear Eagle
F1Supercar 3R.

Model S on liikvel olnud juba mitu
aastat ja vdliselt ei naita miski, et te-
gemist on sportautode vordluse ajaloo
voimsaimaga: kolm mootorit annavad
kokku 750 kW. Hobujoududes on see
lile tuhande! Sellise véimsuse juures
v0ib 2265 kg kaaluvat Teslat isegi ker-
geks pidada. Olemuselt on Plaid nagu
iga teine Model S - kui just rattaid hoo-
lega ei vaata. Ka kabiinis ei vihja miski
sellele, et valmistaja andmetel saab see
akurakett sada sisse 2,1 sekundiga.

Alustasime kiirenduskatsega. Koi-
gepealt aktiveeritakse kiirendusreziim,
selle kdigus auto jahutab mootoreid ja
soojendab aku optimaalsele tempera-
tuurile. Katse kaigus saab selgeks, mil-

24 TEHNIKAMAAILM 9/2023

leks on vaja seljatuge: kdhus on liblikad
ja pea kdib ringi. Ajaks ndidatakse 2,8
sekundit.

Tagantjarele saame teada, miks me
valmistaja lubatust nii palju maha jai-
me. Tesla mehaanikud seletasid kill,
kuidas stardisiisteemi kasutada, kuid
jatsid mainimata, et parast iiheaegselt
gaasile ja pidurile surumist tuleb ooda-
ta, kuni auto pidamise parandamiseks
esiotsa madalamale laseb.

Kuna taisvéimsust saab kasutada
ainult siis, kui aku laetuse tase on iile
95 protsendi, ei onnestunud ka kordus-
katse. Siiski, kiirendusaeg 2,8 sekundit
pole kindlasti asi, mille {le nuriseda.

Siis rajale. Soojendusring on paljulu-
bav, auto labib muretult kurve. Peasir-
gele joudes surume gaasi pohja.

Hetkega on kiirus tile 200 km/h. Eri-
nevalt nii monestki riihmakaaslasest
jatkab Plaid kiirendamist. Piduripe-
daali kaik on Liihike ja reaktsioon on
jarsk. ABSi kasutades vdriseb pedaal
tavalisest enam ja auto nina on suun-
da hoides pisut rahutu. See vahendab
kurvi mineku tapsust. Roolitunnetus
on hea, kuid nii suure véimsuse juures
peaks see olema veel parem. Esirataste

© Model S Plaidi
esiistmed on nagu
igas kallimat sorti
pereautos. Raske
uskuda, et veel
kusagil oleks nii
suur vdoimsus
iihendatud nii
argise kiilgtoega.

——
HEA
» Suutlikkus

——
HALB
e Istmed

Tesla Model S Plaid Track Package




pidamine on nende rehvidega igatahes
asjalik.

Suurimaks mureks on iste, mis ei eri-
ne tavalise Model S omast. Selliste kur-
vilabimiskiiruste juures pole kiilgtuge
tundagi. Iste mojutab ka juhitavust, au-
to kavatsuste moistmine laheb raskeks,
kui ise modda istet libised. Rooli kee-
ramine pole samuti nii tapne, kui lisaks
juhtimisele tuleb rooli pigistada enese
paigal hoidmiseks. Yoke-tiilipi rool pole
seejuures miinuseks, vahemalt seni, kui
roolist ei pea lahti laskma. Keeruliseks
Laheb asi siis, kui auto libisema hakkab.

Vedrustus on liihikese kdiguga ja
toimib hasti. Kiitma peab ka nelikvedu.
Kummalgi tagarattal on oma mootor,
nii on joulilekanne auto podramisel
tublisti abiks. Gaasipedaalile voib kurvis
juba varakult suruda, jalle on ainsaks
probleemiks enese paigal hoidmine.

Model S Plaid peab kiiretel ringidel
hasti vastu, kolme esimese ringi jooksul
laheb ringiaeg iga kord mone sekundi-
kiimnendiku vorra paremaks. See pole
niivord auto teene, kiill aga on juht 6p-
pinud kindlamalt paigal pilisima. Seitse
kiiret ringi on s66nud 40 protsenti aku
energiavarust. Véimsus maksab.

Tesla Model S Plaid Track Package
on dlimalt kiire. Praegused ringiajad on
Porsche 911 kdige voimsamate varianti-
de tasemel. Kui iste oleks parem, para-
neksid ringiajad veelgi ja s6idunauding
oleks hoopis teisel tasemel.

1. 8. 8.8 Koondhinne 8,6

@ Goodyeari
ringrajarehvidel

on mustrit tapselt
seadusega noutava
miinimumi jagu,
aga kuival ringrajal
on neil ka fantastili-
ne pidamine.

@ Yoke-tiiiipi rool
toimib rajal kiill,
kuigi teravamates
kurvides kipuvad
kded siilme
minema.
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| Elektriautod ringrajal

Kia EV6 GT

M Kia EV6 GT on ndide hoolika peen-
haalestuse tahtsusest. Mullu oli EV6
esindatud tavalise nelikveolise GT-Line-
ga. See polnud moeldud ringraja jaoks
ja nii jaigi meelde vaid hdsti vastu pida-
nud jouiilekanne ning et muu ,,0li kah".

EV6 GTL on GT-Linega palju iihist,
aga koik erinevused annavad ringrajal
vdga selgesti tunda. See, et maksi-
maalseks voimsuseks oli niitid tahe-
lepanuvaarne 430 kW, oli vaid Uks asi
paljudest.

Auto korgust vaadates tundub see
sobivat pigem rallit sditma kui ringraja-
le. Ei maksa lasta end sellest dra petta,
suund on Knutstorpi kurvilisele ja ma-
gisele rajale.

Rooli kiire reaktsioon annab hea tun-
netuse. Kurvidesse minek on thus ja
tdpne. Auto kaldub rohkem kui niisama
kiired konkurendid, aga liilkumised on
rahulikud.

Sportreziimis kasutatakse stabiilsus-
ja veojoukontrolli Gisna tagasihoidlikult,
kuid elektroonika votab siiski kiirelt
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soidult taiusliku sujuvuse. Loogiliste
juhtimisvotete puhul elektroonika ei
pidurda. Gaasi voib kurvis anda juba va-
rakult. Nelikvedu ja mitmekettasidurina
teostatud tagatelje aktiivne diferent-
siaalilukk hoiavad autot digel sdidu-
joonel. Ringiajad soideti muidugi ilma
stabiilsuskontrollita.

Piduritega on samuti t66d tehtud.
Tunnetus on hea ja pidurid sailitavad
ring ringi jarel samasuguse to6voime.

Istmetel on paris hea kiilgtugi, lisaks
ei lase polster juhil eriti libiseda. Nende
istmetega saab hakkama kiill, aga riih-
ma parimad need ei ole.

Ko&ik pohilised juhtseadmed toimivad
kenasti ja EV6 GT juht saab keskenduda
soitmisele.

Auto eripdrade hulka kuulub drifti-
reziim, mis teeb Kiast tagaveolise. Et
see kogemata peale ei laheks, on selle
sisseliilitamine tehtud keeruliseks. Kui
naituriteekraani allserva tekib l&6puks
kiri drift mode, on aeg tagasi ringrajale
minna.

© Isteonuhkeja
mikrokiudkangas
annab head tuge.
Kiilgtoed on ile
keskmise, kuid
on nahtud ka
paremaid.

——
HEA
« Juhitavus

—

HALB

« Driftireziimile
lilitamine on
keeruline




¥ Driftireziimiga
soitmine ndeb efektne
vdlja, aga tasub moelda
karehvide hinnale.

< ¥ Pidurisadulad
= naevad uhkedvalja,
aga pidurid onka hea
tunnetusega ja peavad
ringrajal vastu.

Proovisime kdigepealt séita nii, nagu
tavalise tagaveolisega. See noudis tap-
sust, sest hea juhitavus ja voimas moo-
tor tekitasid alatasa joulibisemist. Rin-
giajad tulid mitu sekundit kehvemad,
aga igatahes oli see katse opetlik.

Siis driftisime, lasime paral laias
kaares libiseda. Libisemine algab kohe,
kui jarsult gaasile vajutada, aga selleks
ajaks peavad ka kded valvel olema. Kui
rooliga 6ige nurk leida, siis on kurvide
sujuv labimine Gsna lihtne. Pdra ei hiip-
le, vaid libiseb iihtlaselt.

Suuna muutmine nduab juba harju-
tamist. Kahel korral lGppes see vurriga,
kolmandal oskasime auto liikumisi pii-
savalt ette aimata. Kui keegi seda oma
autoga harjutada tahab, siis tasuks en-
ne treeningut rehvihindadega tutvuda.

1. 8.0.6.6 ¢ Koondhinne 8,8

@ Armatuurlaud erineb tavalise EV6 omast vaid pisiasjades.
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KUIHONDA OLEKS ELEKTRIAUTODEGA
VORDSETEL ALUSTEL VOISTELNUD,
OLEKS SEE TOUSNUD KIA EV6 GT
KORVALE ESIKOHTA JAGAMA.







-

: 7H6nda Civic Type R

B KUIDAS saavad eriti voimsad elekt-
riautod vastu iihele labi aegade tdsisei-
male GTI-klassi autole?

See kiisimus kerkis esile, kui Knuts-
torpi rajale ilmus kdige uuema polvkon-
na Honda Civic Type R. See on ménes
mottes sportliku elektriauto vastand:
esiveoline, voimsust tagasihoidlikud
242 kW, ka valmistaja poolt sajani kii-
rendamise ajaks lubatud 5,4 sekundit
on elektriautode korval isna kehvake.
Tagasihoidlik on ka 1480 kg tiihimass.

Mis jaab puudu numbrite poolel,
tehakse aga tasa kvaliteediga. Punaste
esiistmete pakutav kiilgtugi on riihma
parim. Mikrokiudkangast polster nagu
Lliimiks juhi auto kiilge. Sdéiduasend on
taiuslikkuse piiril, sest rooli saab seada
madalale ja ldhedale. Sobivalt lahedal
on ka kuuekaigulise manuaalkasti kai-
gukangi metallnupp.

T66d tuleb Honda juhil kiill teha.
Turbomootoril on joudu laias péorete
vahemikus, kuid soodsamad on ikkagi
korged poorded. Tanapdevaste seas on
see igati hea mootor, aga Honda pa-
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rimad iilelaadimiseta VTEC-mootorid
dratasid tugevamaid tundeid.

Kiire ringi tegemine nduab kiireid ja
tdpseid kdiguvahetusi. Honda kaiguva-
hetus on vagagi sujuv, kuid méne juhi
meelest on kdigukangi liilkumisteed
liiga lihikesed, mis toob kurvis kdiku
vahetades kaasa ebatdpsuse.

Kuigi kdikude vahetamine ja sisepo-
lemismootori optimaalsetele pooretele
motlemine lisavad t60d, annavad need
soitmisele hoopis teise tunde. Oli lausa
raske uskuda, et kiirendamisel jdi Hon-
da tulemus vordseks kdige aeglasema
Jelektriku”, Porsche Taycaniga.

Honda ja elektriautode tapsem vord-
lemine on paris huvitav. Votame ndi-
teks Tesla Model 3 Performance, mille
parim ringiaeg oli 0,2 sekundit parem
kui Hondal.

Kiirendades on vdimas nelikveoline
Tesla Hondast selgesti kiirem. Lisaks
tahendab manuaalkastiga Honda iga
kaiguvahetus tdiendavat ajakaotust.
Peasirgel on Tesla tippkiirus 4 km/h
parem. Tasub aga arvestada, et kuue

© Istmed sobivad
hastiringrajale.
Efektne punane
varv méjub voist-
luslikuna, just nagu
kogu auto.

——
HEA

« Juhitavus

« Kiirus kurvides

* SOidur6om

« Soiduasend

——

HALB

« Kaigukangi
lihikesed
liikumisteed
(monede arvates)




HONDA ANNAB KIIREKS SOIDUKS
VAJALIKUD TOGVAHENDID,
NENDE KASUTAMINE SOLTUB

kdiguga manuaalkast hoiab Honda
mootori podrded endiselt optimaal-
setena, Uhe kaiguga Tesla on selliste
kiiruste juures endast juba viimase vilja
pigistanud.

Pidurdamist alustab Tesla varem,
sest auto kiirus on sirgel suurem ja
kaalu on 440 kg rohkem. Kurvides on
Honda Teslast selgesti kiirem ja teeb
sirgetel kaotatu peaaegu tasa. Napp
vOit jai siiski Teslale.

Hondaga kiirete ringide tegemine
on siiski palju rahuldustpakkuvam. On
tunne, et tegemist on ringraja jaoks
tehtud autoga, samas kui Tesla tundub
pereautona, millele on raskelt véimsust
lisatud.

Honda hea roolitunnetus annab ju-
hile pidamisest selge pildi. Vedrustus
toimib kenasti ning tdpne juhitavus
sdilib ka pidamise piiril ja kaugemalgi.
Esitelje torsen-tiilipi diferentsiaalilukk
hoiab vedavad rattad kindlalt teel ning
moistlike juhtimisvotete korral ei teki
ka alajuhitavust. Vastupidi, gaasi andes
tundub, nagu auto nina lausa imeks

JUHI OSKUSTEST.

end sisekurvi poole. Tasakaal on igati
paigas, mootoriga pidurdades saab
auto kurvi viia ja kergelt tlejuhitavana.
Honda annab kiireks sdiduks vajalikud
toovahendid, nende kasutamine séltub
juhi oskustest. Just see teebki sdidu nii
nauditavaks.

Honda ringiaeg piisis kolme ringi val-
tel muutumatuna. Soita oleks voinud
rohkemagi, aga mingil hetkel vajaksid ka
Honda rehvid jahutamist.

Kui Honda oleks elektriautodega
vordsetel alustel voistelnud, oleks see
tousnud Kia EV6 GT korvale esikohta
jagama. Civic Type R vadrib kiimmet
punkti juhitavuse, istmete ja vastupi-
davuse eest. Tippkiiruse poolest jadb
see kiill rihma kiirematele alla, kuid
nii monigi testija oleks ringrajale min-
nes just Honda oma voistlusmasinaks
valinud.

. 8.6.0. 8¢ Koondhinne 8,8

» Piduritunnetus on
tipptasemel jakuna
auto on kerge, peavad
pidurid kaua vastu.

@ Armatuurlaud on stiilselt otstarbekohane. Uldpilt on sarnane
Talveautoks valitud (vt TM 3/2023) hiibriid-Civicuga.

@ Honda mooto-
riruum oli koige
huvitavam, sest
erinevalt elektriau-
todest oli mootor
koos muu tehnika-
gandhtaval.
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